Der Breezer B400-6wurde bereits fiir die
600 Kilogramm-Zulassung erfolgreich getestet.
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ULTRALEICHTFLUG M Basic Regulation

Europa macht den Weg
frei fiir 600 Kilogramm

Die Diskussion um die Erhéhung der Abflugmasse fir Ultraleichtflug-
zeuge ist schon seit vielen Jahren nicht nur ein nationales Thema. In Europa
waren sich die meisten Aeroclubs der Lander einig, dass eine Anderung der
Bestimmung der Basic Regulation aus dem Jahr 2006 dringend notwendig ist.
Europe Air Sports (EAS) zusammen mit der European Microlight Federation
(EMF) hat bei den politisch Verantwortlichen in Brissel beharrlich die Forde-
rung nach Verbesserungen und sinnvollen Bestimmungen vorgetragen. Mit
Erfolg: Mit ihren Argumenten und einer mehrjéhrigen politischen Kampagne
Uberzeugten sie, auch mithilfe der Unterstiitzung der nationalen Verbande,
letztendlich die Abgeordneten des Européischen Parlaments und die Vertreter
der Mitgliedstaaten im Ministerrat, dass die Gewichtsgrenzen dringend erhéht
werden mussen. Das Ergebnis ist nun in der neuen EASA Basic Regulation zu
finden, die im Juni vom EU Parlament und dem Ministerrat verabschiedet wur-
de. Sie erlaubt den Staaten eigene Grenzen bis maximal 600 Kilogramm und
die Vorschriften dafiir festzulegen. Eine generelle Anhebung der Gewichts-
grenzen im Annex | (vormals Annex Il) von 472,5 auf 600 Kilogramm war po-
litisch aufgrund des Widerstands im Ministerrat und durch die Européische
Kommission nicht durchsetzbar. Zudem sah der Verordnungsentwurf der Eu-
ropdischen Kommission keine Anhebung der Gewichtsgrenzen vor. Dort setzte
man voll und ganz auf das européische Regelwerk. Selbstverstandlich ist, dass
die technischen Voraussetzungen, beispielsweise Belastungsnachweise, in den
Musterzulassungen dokumentiert werden.

Européische Regeln, die fur alle EU-Staaten gelten, werden in Briissel ge-
macht. Oft aber erlauben oder erfordern diese Vorschriften, dass auf nationaler
Ebene die vorgegebenen Spielrdume genutzt werden, um den individuellen Be-
dirfnissen der Staaten Rechnung zu tragen. Wenn die neue Basic Regulation in
Kraft tritt, damit ist im Laufe des Sommers zu rechnen, mussen die nationalen
Behdrden, in Deutschland das Bundesministerium fur Verkehr und digitale In-
frastruktur, aktiv werden und bei der EU eine sogenannte , Opt-out”-Erklarung
abgeben. Erst damit darf die Klasse bis 600 Kilogramm national geregelt wer-
den. Jetzt gilt es weiter aktiv zu sein, damit die Chancen aus der neuen Basic
Regulation im Sinne der Piloten genutzt werden kénnen. Ziel muss es sein, dass
moglichst viele Staaten von den neuen Freiheiten Gebrauch machen.

Timo Schubert,
Europe Air Sports
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DEUTSCHER
SEGELFLIEGERTAG

+KOBLENZ 2018+

77. Deutscher
Segelfliegertag
in Koblenz

Die Bundeskommission Segelflug
und der Aero-Club Koblenz laden zum
77. Segelfliegertag am 3. November
2018 ins Kurfurstliche Schloss in Ko-
blenz ein. Auf dem Programm stehen
der Bericht der Bundeskommission
Segelflug, Siegerehrungen und viele
Vortrége auch Uber die Highlights des
Segelflugjahres 2018. Am Vortag des
Segelfliegertages wird wieder die Gre-
miensitzung der Bundeskommission
Segelflug stattfinden.

45. Hexentreffen

Das ist neu: Nancy, Denise und Lisa
— drei UL- Pilotinnen haben sich be-
reit erklart, das nachste Hexentreffen
auszurichten. Vom
25. bis 27. Januar
2019 laden sie
nach Dresden
ein. Alle Pilo-
tinnen sind will-
kommen: ,Egal
ob motorisiert
oder nicht, egal ob
klein oder groB, egal ob Schirm oder
Propeller — egal welcher Klasse Ihr an-
gehort, uns verbindet eine Leiden-
schaft: das Fliegen! Wir méchten mit
euch bei spannenden Vortragen tréu-
men, lachen, diskutieren und uns tiber
das Leben einer Hexe austauschen.”

Infos und Anmeldungen auf
hexentreffen2019.jimdo.com, Mails
an hexentreffen2019@gmail.com
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B LUFTSPORTJUGEND
Freiflug

Das erste Mal

Ob mit dem Segel-, UL- oder Mo-
torflugzeug, im Ballon oder beim Fall-
schirmsport — das erste Mal allein in
der Luft zu sein, ist ein unvergessliches
Erlebnis. Die Luftsportjugend hatte
deshalb Nachwuchspiloten zur Aktion
«Frei” eingeladen und um Berichte mit
Fotos Uber den ersten Alleinflug/-fahrt
gebeten.

Unter den Einsendungen wurden
Preise ausgelobt. Die Gewinner der
ersten Runde stehen fest: Der 1. Preis
ging an Eilleen Koéhler, der 2. Preis
an Lennart Hermann Strenge und der
3. Preis an Louis Tebbe.

Die Gewinner erhalten jeweils 150,
100 und 50 Euro fur ihre fliegerische
Ausbildung. Das Geld wurde an den
Verein Uberwiesen und den Gewin-
nern fur ihre weitere Ausbildung gut-
geschrieben.

Das Projekt geht weiter. Die Berichte
und Teilnahmebedingungen sind
unter www.luftsportjugend.com/frei/
veréffentlicht.
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ULTRALEICHTFLUG M Basic Regulation

Etappensieg in Sachen
600 Kilogramm

Seit dem Jahr 2015 haben die verschigdensten Fachgremien an einer Uber-
arbeitung der ,Basic Regulation”, den gemeinsamen Vorschriften fiir den Luft-
verkehr in Europa, gearbeitet. In Sachen 600 Kilogramm gibt es Neues:

Eine ganz wichtiger Etappensieg auf dem Weg zur Neuregelung der UL-Zu-
lassungen - allgemein unter dem Stichwort ,600 Kilogramm MTOM" bekannt
- ist am 12. Juni errungen worden. Das Européische Parlament hat die Geset-
zesvorlage zu den ,,Gemeinsamen Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Er-
richtung einer européischen Agentur fir Flugsicherheit” (die Basic Regulation
in revidierter Form) angenommen! Darin sind - mit kleinen Anderungen — die
bisherigen Gewichte und Grenzwerte der Ultraleichtflugzeuge festgelegt und
die Regulierung im Detail nach wie vor den Mitgliedstaaten Giberlassen worden.
Allerdings wird den Staaten die Mdglichkeit eingerdumt, in einem Opt-out-
Verfahren die Gesamtmasse auf maximal 600 Kilogramm heraufzusetzen.

Es war ein langer und steiniger Weg bis hierhin. Es ist zu einem groBen Teil
unserer Schwesterorganisation DULV und seinem Vorstand um Jo Konrad (na-
tlrlich unterstltzt vom LSGB des DAeC und unserer Bundeskommission) zu ver-
danken, dass allen Widerstidnden zum Trotz, dieser Stand erreicht wurde. Fir
seine Federfiihrung und seinen aufwendigen Einsatz méchte ich hier Jo Konrad
ausdricklich danken.

Aber bevor bei Piloten und Herstellern erste Freudenfeuer geziindet wer-
den: Es ist noch ein Stlck Geduld und Arbeit erforderlich, bis wir Ultraleicht-
flugzeuge mit einem festgeschriebenen Leergewicht und einer verntinftigen
Zuladung haben, die weiter in der Zustandigkeit der beauftragten Verbande
behandelt werden. Zunéchst muss die Verordnung noch in Kraft treten, das
Verkehrsministerium die erforderliche Opt-out-Erklédrung an die EU melden und
dann die entsprechenden nationalen Rahmenvorschriften dndern.

Einen Zeitplan kénnen wir noch nicht voraussagen, die entsprechenden Vor-
arbeiten wie auch die erforderliche Anpassung der Bauvorschriften an diese
neue Lage sind von den Beauftragten bereits in die Wege geleitet worden.

Wolfgang Lintl,
Vorsitzender der DAeC-Bundeskommission Ultraleichtflug

Remos GX vorbereitet
fiir 600 Kilogramm.

Foto: REMOS AG



