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600-Kilo-ULs
Die neuen Bauvor-
schriften sind da!

In den Nachrichten fir Luftfahrer vom 15.
Januar 2019 (NfL 2-446-19) sind die aktu-
»Lufttlichtigkeitsforderungen

alisierten

fiir aerodynamisch gesteuerte Ultraleicht-
flugzeuge« verdffentlicht. Danach diirfen
ULs kiinftig beim Start bis zu 600 Kilogramm
wiegen (schwimmfahige ULs 650 kg), was
vielen aktuellen Mustern (wie der SEA Risen,
Bild links) zugute kommt. Der neue Wert
fir die maximale Leermasse muss errech-
net werden, da hier auch das Gewicht des
Kraftstoffs fiir eine Stunde Reiseflug bei ma-
ximaler Dauerleistung des Triebwerks zahlt
- rund 15 Kilogramm bei Rotax-Viertaktern.
Das Insassengewicht ist hingegen fix: hochs-
tens 110 Kilo bei Einsitzern, hochstens 200
Kilo bei Doppelsitzern. Das ergibt fiir Dop-
pelsitzer 385 Kilo Leermasse (bisher 297,5
Kilo). Die héchstzuldssige Stallspeed wur-
de von 65 auf 83 km/h angehoben. Weite-
re Anderungen betreffen etwa die von 300
auf 450 Meter verlangerte Startstrecke (liber
ein 15-Meter-Hindernis) und die Larmemis-

sion. Fest steht, dass ULs kiinftig lauter sein
diirfen; gemessen wird nicht mehr nach
UL-Regularien, sondern nach ICAO-Verfah-
ren, Anhang 16, Kapitel 10. Zurzeit beraten
das Verkehrs- und das Umweltministeri-
um liber den Grenzwert; eine Entscheidung
steht noch aus. Auch deshalb sind die neu-
en UL-Bauvorschriften noch nicht rechts-
wirksam, obwohl sie den Zusatz tragen:
»gliltig ab: sofort«. Der weitere Grund: Die
NfL 2-446-19 haben lediglich den Status ei-
ner »Bekanntmachung«: Erst mit der zu-
gehorigen Rechtsverordnung werden sie
rechtswirksam, und bis diese veréffentlicht
ist, kdbnnen noch Wochen vergehen, schatzt
der Deutsche Ultraleichtflugverband (DULV).
Dennoch haben UL-Anbieter nun ein Regel-
werk, auf dessen Basis sie neue Muster mit
héheren Gewichtsgrenzen produzieren und
zulassen sowie bisherige auflasten kénnen.



